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Le pr®sent rapport fait partie doéoune s®rie de
compte de la Région Réunion. Les thématiques aborcléEsidates ces rapports sont les suivantes

Am®l| i orer | 6acc s au | ogement et ;aux se
Favoriser les transports collectifs et les interconnexions avec les modes doux pour
meilleure mobiljté

Réaffrmdre princi pe dgoé®conomi e dbdespace
Protéger et valoriser les espaces agricoles et naturels en tenant compte de leurs fonctio
Retrouver un marché du logement adapté a la demande et mettre la priorité sur la prod
de logement sogial

Organiserlaltd®s i on territoriale autour de bas:

Concevoir un am®nagement bas® sur | 6ad®
Ces th®matiques correspondent ~ 7 des 14 ori e
Réunion qui futapprv ® en Consei l dCGE&Es adril en22t n@wve mbn te
déoun travail partenari al (groupes de travail

2017) comme ®tant des champs omdienvesutri dat imors e
au fil du temps.

Chaque rapport propose ainsi sur sa thématique un bilan des évolutions territoriales observées

| 6approbation du SAR. 1 propose ®gal ement de
et les raisons qui y sont inhérentes (faste ex pl i cati fs). Enfin, il pr
| 6application du SAR relativement au c hamp
pr ®coni sations du sch®ma, | iens iuaeretchel s ave
Le contenu de ces rapports reflete urdedoadne n ® = Isub IASE GhRmakiques associées aux
7 rapports produits Ce travail a b®N®fici ® de | d6expert.i
rencontrés enréunibns | at ®r al es ou via | 6aniABGORAenndew e gr

apporter tous ses remerciements pour leur contribution.
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réservés a la circulation piétonne sont quasi
Inexistants.

Les Routes Nationales assurent non seulement le

tour compl et de I 67| e
couronnement sur son payrtoais pénetrent
®gal ement | 6int®rieur de

En effet, elles assurent la traversée du Sud vers

| 6Est via | es zlaRlare des
Le réseau routier de La Reéunion totalise un pelesCafres et la PlaidesPalmistes, ainsi que la
plus de 3 460 km de voies et affiche un aspeglesserte de Cilaos. Toutefois, la présence de
atypique de son armature, en lien avec le miliggres pentes et de ravines contraignent les
naturel dans | equel i Héplaénentsset imgosent Bes pachbufs&ihueux, @
territoire marqué par de fortes declivités, lemultipliant ainsi les virages en lacet.
principaux ag routiers se situent sur la partie
littorale de 16 1e, | QuagtfuxRoytesDgpgrigrgentalgs pilegassyrgn

principalement le rabattement sur le réseau

accidentée.

national. Elles forment un neailag dense et,
Cependant, avec la présence de nombreuseguy f ai t de |l a morpholog
ravines découpant le paysage réunionnais, lespumises aux risques naturels
i ng®ni eurs doivent faire preuve doéing®niosit®

ces d®fis n®cessitant ENPlet glgs gontsyetieg ?ﬁ“x GPQW{; EUOU agxXe
structures routi res kp@eefdajigaes. Tekammgmnt |
pour laquelle on tample de nombreux ouvrages des radiers et des ravines. Ces voies sont donc

déart, =~ | 6i magd@amdres c PYKSSEP I Pl RSy tdd "dde fer

(tunnels, viaducs,...). circulation |l ors do®pi s

Le relief est une donnée de premier ordre dans le
développement du réseau routier réunionnais. A

titre doil lustration, on ob'sErve s'u’r | ~a p

urbaniséales mpentes, ou le tissu urbain se

caract ®ri se essentiell ement par de  6habit

individuel en quasi continu, des routes a flan ae

pentes. En amont de toute stratégie politique en faveur de
mobilit®, une connai

Ces derniéres suivant les dénivelés naturels, éea Y mordial
voient forcer d6ian®9q*ais'Fuat'qn83|5F}m§'or'B%rcours ) C
passage de rags Neanmoins, elles sont cgest en ce sens quodau «

relativement bien entretenues et sont pour Unghquéte de grande ampleur a été menée par le

grande majorit® doent QTR &ahtCaSrecéndef B defiReteants 2 1

caniveaux ou des fossés pour permettre & nionnais.

| 6®coul ement des eaux pluvial es.
Bapt i siRce travel, @iisPartenariat avec le

Toutefois, si ces routes a flan de pentes sOt ER E MA a identifier ked moded @t
dimensionnéeoyr permettre le croisement de

deux véhicules, il apparait que les espaces

1Enquéte Déplacements Grand Territoire



p'ratlgues . de déplacemele la population Graphique:IRépatrtition des déplacement ) |
réunionnaise.

selon le motif, EDGT 2016, SMTR "
Afin de constituer un échantillon représentatif, |
ménages enquétés ont été tirés au sort parmi 135%
fichier national recensant les propriétés batie
Ainsi, 5 460 ménageséétinterrogés endax 30%

30%
face, soit 1@87 personnest, 2 794 ménages par J
téléphone, soit 3 922 personnes.
- - ye Y 25%
Au total 1600 personnes ont participés a cette it

enquéte inédite et ont été questionnés du mardi
leurs déplacements réalisés la veille et quel qt 16%
soit leur mode de déplacements.
15%-—

Les premiers constats statistigues suite a cet
®tude font ®tat dﬁunelw

. , . i s 0 —
plus de 2,5 millions de déplacements identifiés ¢
une journée type.

X

20%

L
15%
n
S
e

K \?f’ eﬁ‘\ \\‘5\
Le nombre moyen de déplacements quotidiens [ N\ <<,0° v‘* N Ay

Q
. . N & S
habitant est de 3,35. Ce dernier est legereme Q}\»@ & O@Qq’
. s, . N A~ el
inférieur (3,55) a la emoye des autres enquétes \9\9\‘
menées sur le territoire national.

samedi, hors vacances scolaires, sur éadetalit 20% —19%
5% —

Ces déplacements sont majoritairement d
proximité puisque 90% de ces derniers sor
effectu®s = basdsinsde®a i e u 0% -

Créditsphotos: AGORAH
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A4: Organiser le reeéequilibrage
modal en faveur des transports
en commun et des modes doux
en cohéerence avec le
développement urbain

A. Un développement des infrastructures routienesend a se
structurer

Le SAR de 1995 abordait déja la question destructurants comme la livraisorowevard Sud
déplacements et la nécessité de développgrermettant de traverser la commune diewchef
rapidement les transports collectifs afin de lutteu encore celle de la RouteTdesarinsralliant

contre la saturation des axes routiers. Ld e Sud ~ | 6 Ouest du terr
document réglememtarainsi permis de garantir

| 6am®l i oration de | a &%¢QWRdgrgsgau royfier a coanu les "’2"0'“F°PS

structuration du réseau routier. suivantes entre 1995 et

En effet, entre 1995 et 2016, le réseau routier a été
consi d®r abl ement am®l| i or® avec |l a |livraison d

Composante du réseau routier 1995 2016
Routes Nationales 354 km dont 50 en 2*2 voies 393,3 dont 143 km en 2*2 voie
Routes Départementales 753 km 722 km
Routes Communales 1 630 km 2345 km

Tablead : Composante du réseau routier Route de Cilaos et RN3 dite Route des
Pl aines) desservent |

De maniére plus détaillée, en 2016, le réseau

routier de | 6" e se compo/Rx ckidométres s udet Routes
Départementales (RD), dont 50% se
localisent en zone de nymea Elles
desservent en priorité lepanies vers

1 393,3 kilometres de Routes Nationales
(RN), dont 143 kilométres de 2x2 voies.
On comptabilise prés de 10 RN qui

o i | es Haut s de | 6" 1 e |
forment pnnmpale:fmerme u celntlfre ) Route de La Montagne, RD48 dite Route
autour de la partie Ilttorale, méme Si e Salazieé)
guelques n e s déoentre el l es ( RN5 dite
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2345 kilométres de Routes Communales®| oi gn ®s , not amment dan
(RC)complétant ce maillage routier Hauts.

Au regard de ces chiffres, le réseau routier Bes régions ont en effet toujounsn edtrait
connu un développement significatif, notammepte « i qenti el i mportant

concernant | 6®chel |l e ceofrq]n%utnadleeS avec +71b%00knrr{/0d

- P . 20 espace's
voiries supplementaires en 20 ans. vivre» percu par une grande partie de la

_ , popul ation, de m°me pour
Ce t te ) ®volution ! 'm P& rpﬁx%rﬂrﬁosiliers pgsgn é%BIérﬂerﬂ Yéhs la
principalement aalb, deai ,tbalaﬂcg & go'ﬂttsénﬁbler?‘le%tgp S bgstque sur les

nombr‘euses routes communales oht été b'tl.m]eﬁfﬁ‘ftoraux Nord et Ouest.
Parallelement, on observe une baisse du linéaire

d_e ,v0|r|es departementaigs k'm) du fait ,d?s A travers cette observation, force est de constater
différents transferts de compétences opérés en Ce @ rapprochement entre les zdhasmp | o i (

le Conseil Départemental et le Conseil Régional W habi
caurs de cette période.

tat for mul Rnmre sei
abouti 1 sembl e doéoaill eu
contraire se voitaccentué, bien que

Ainsi, au cours des 20 dernieres années, Ie§ 6i nt er ds®rneerNo@uest at conriu
investissements entrepris ont principalement sefyi, o pai s s e (relative) i

a, amellore_r et struc?urer cth|QerabIement _lf?aison Su@uest de plus en plus prisée.
réseau routier. Cette étape fut indispensable bien

guodoell e noa pas etntrEa\n’ng?)e us”enQ@"?'ﬁ%PP?g‘?? r
significatif des transports collectifs. bassin de vie Est poursuit une croissance

] . o significative sanss qu@y
En effet, par le phénomeéne des flux induits, led;éveloppent aussi rapidement, mettant en
améliorations notoires apportées au réseau rou“@\fidence des flux, vers les régions Nord et Ouest

ont eu pour cons®quencpgrticﬁiéqe%gngi%%r@a}n&r l es f 1l ux

circulation et donc, dans le méme temps, la
congestion routiemptamment aux heures de =

) nal ement , | 6am®l i or at
pointe.

sbest pas accompagn® dbo
collectifs tel que voulu p8AR, ce qui se traduit

Coest ainsi que depui ?)ar Gné sittljafiox Hé?&'cr%iﬁ’t rE)ar le ldoabum&? et

Tamarinsréduisant de maniere significative laplanificatian«Compte tenu du fonctionnement

glfreie de la Ilalsog I-m' St’d suprl)orte des | actuel du territoire, et malgré une mise a niveau
eplacements pendulaires de plus en Iou?)rogressive des infrastructures routiéres, si un

|n_1porta_nts et a entralng une orgarplgat changement radical des pratiquéspticement
discontinue du tissu urbain, par le biais d? ndividuel Nn6int eout enai

| apparitiorms dlee plomm@s\}joi%rb!b@@@iaeg(@gr avation de | ¢

. routier serait inéluctable
On observe ainsi une rupture de plus en plus nette

entre le lieu de résidence et le lieu de travail. Les
améliorations réalisées sur le réseau rdafier et

nouvelles infrastructures ont permis de réduire les
distances facilitant des lieux de résidence plus



CARTOGRAPHIE DES FLUX AUTOMOBILES SELON LA ZONE DE
RESIDENCE (D10)

TROIS BASSINS

SAINT-LEU

ETANG-SALE

SAINT-DENIS

SAINTE-MARIE

PETITE-ILE

SAINTE-SUZANNE

SAINT-BENOIT

SAINTE-ROSE

SAINT-PHILIPPE

SAINT-JOSEPH

LEGENDE
Flux de dé entre zone de résidence (D10) Découpage D10 Réseau routier
=, auomobie litoral B cvisitoral 0 TCOlitoral e Rouloprincpdle
— ———  Route secondaire

B CASUD les hauts B TCOes hauts
4—, Flux automobile bashaut ou hautibas [ SaintJoseph - Tampon CINORitoral

I CREST les hauts I CINOR les hauts

B IS fes hauts I saint-André - Bras Panon - Saint-Benoit lttral

’
Sources:IGN | Région Réunion  Réalisation: Juin 2017 7ﬂhﬂ‘.‘l;ﬂ_‘l__',



B. Une mobilité assurée par
a predominance de la vollUre gepasse pour quatre dbé

individuelle sur unréseau (CIREST, CASUD, ClVIS e
sur la CASN que la part modale des

routier sature déplacements domitrideail effectuée en mode
mécanisé est la plus forte : elle atteint les 88%.

é | 6®chell e des EPCI ,

1) La voiturendividuelle, Imode de

deplacement pr|V|Ieg|e Outre cette forte utilisation de la voiture individuelle

Prés de 1,7 million de déplacements par jour sopeur les trajets domicile av ai |, | or sq
effectués par le biais deplture individuelle, soit la distance desdépeme nt s, on soap
666 de | 6ensembl e des fmodexde transport est priviiégi€é méme pour des
courtes distances avec 39% des trajets faisant
Lodutilisation laestdorm vmwinstde3 ke etplys de 12% rdoingde 1 km.

prédominante sur le territoire réunionnais malgré

un taux de motorisation des ménages (1,08) pl&h parallele, on constate également un faible taux

faible que la moyenne nationale (1,26). déboccupation des NM®BEMNguW
D®pl acements Grand Terr

Prés de 2000 véhicules légers sont ainsivendusd 6 occupati on du Vv®hicu

chague année et sont a prés de 75% des véhiculpsrsonne par voiture.

neufs De plus, le nombre de permis de conduire

délivrés en 2012 dépasse €A par an, soit

une augmentation de 6% par rapport a 2011.

pl us, | 6EDGH0% rd&v | e
réunionnais en age de conduire posséde une
voiture contre 70% en métrop@le. constaest

rainsi important a considérer compte tenu de la
f%rte marge .dei progression postsible et de son
_ma{orl alremen en mo «
impact futur sur les déplacements.

Conséquence directe, les déplacements -domici
travail sbeffectuent
mécanisé (voiture et d®ugs motorisés). La
part modale réalisée par ce biais représente ainsi
82% des déplacements  dorravail.

Graphique :2Part modale des déplacements par modes de trans

45%

25%

21%
5%
ﬁ 2% 1% 1%
| = _—

Voiture Marche Voiture Transports  Transports Vélo Deux roues
Conducteur Passager  collectifs  scolaires et motorisés
urbains et autres
interurbains
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trongcon aménageé, et des reséacaux
peu connecteés les uns aux gutres

De par des équipements et des emplois Un maillage routier insuffisant
concentrés au sein des péles principaux, une forte

g : n . Un réseau primaire devagalement
mobilité vers ces derniers peut étre observee.

assurer une fonction de desserte urbaine,
Ai nsi, | 6ar matur e du t epémalisanicaingi sa vocatigntde trgngitr t e n
caractérisée par des péles urbains attractifs et des_

B . bune mani r e g®n®r al e
déplacements emrtonnois vers des zones de L . . .
L réunionnaisrest encor e auj our dol
plus en plus congestionnées.

fait de la complexité et des surcodts induits a la
En ce sens, si | d6on t¢tenstrcwenpiten det | 6 ®vlodleuntt
trafic sur le réseau routier réunionnais, on obserf@tement soumis aux aléas naturels.
udbentre 2011 et 2012 l a circulation__a _ a m
d . De plus, les donn%es du SAR de 2011 font Létgt
en moyenne de 1%. Sutages trongons de la R e, .
. . R doun r ®seau r oertlaifleidite qui
Route deFamarinscette hausse atteint pres de , . . :
. des déplacements en raison de plusieurs omts ge
4 %. Le trafic a pu cr Oastsarees JobLIllsétt irléso [ re \§ent %insi
RN1A dns le secteur de Boucan Canot. P g g_ : qui- peu .
occasionner des interruptions dans les échanges
En 2016, la méme tendance est observée, av&t pesant sur le fonctionnement économique et

une augmentation de +1,6% du trafic routier, ggioci al de |1 6"l e de La R
touche notamment les axes suivants

%

Entre 2011 et 2016, fasede constater que le

Entrée Ouest et Est de $xénis constat sodoenlise et que
2011 a savaik Rechercher la décongestion du

Secteur de lo®changgueader Betlile™m Mesdoen

Saint Paul jusqué”™ |l a Rivi re des Galets
) Cela peut soexpliquer (
Entée Ouest et Est de SRietre di ff®rentes entre | 6®val

travaux des grands proj
effet, bien que le SAR de 2011 préconise la
En effet, les troncongiens les plus fréquentés constructi on doinfrastr
tels que la RN2 a SaMwie entre les  améliorer la fliiél des déplacements et réduire
échangeurs de Duparc et Gillot, et la RN1 dkes vulnérabilités du réseau, peu de constructions
SaiPaul entre Cambaie et Savannah, accueillemouvelles ont été effectives.

respecti ve®eet820(véahicuesd ™ 90 _ _ ] _
par jour Toutefois, la mise en chantier de réseaux majeurs

comme la construction de la nouvelle route du
Le SAR de 2011 faisait déjacktatu n r ® ditwrala bien été oéré
routier arrivé a saturation. Ce phénoméne _ _ _ _
sbexplique notammennt ppén?" |I|a8p§ra|r %'i fsfo'n%' ! Su |d\?a\nqtu
des infrastructures au regard des temporalités
Une armature routiere qui repose surdesli f f ®r entes entre | es p
«boucles de voirge primaires, dont la  qui est prescrit dans le SAR.
route des Tamarinenstitue le dernier

Secteur de Petlte & Grand Bois.

2TER, INSEE, 2014.



CARTE DE SYNTHESE
Réseau routier, zones de congestion et grands projets a La Réunion

Nouvelle Entrée Ouest (NEO) J\;
=

SAINT-DENIS

Nouvelle Route du Littoral (NRL) é\a Radier de Sainte-S
— 3 Radier de Sainte-Suzanne

N
Pont de la Riviére des Galets S, 4.

Ecocité du TCO é\a\

Pont de I'Etang Saint-Paul
SAINT-PAUL N

.V ; f ? 1' " : : 4
i o

0 &

Piton de la '(gnacse | e
¥ i

. s wet "o
Sud Sauvage

Contournement de Saint-Pierre

Contournement de Saint-Joseph

LEGENDE

L _ Réseau de bus inter-urbain Importantes zones !ﬁ Zones de congestion p) Parking-Relais ou
d‘activités économiques de covoiturage en projet

Voirie principale et
\ + Aéroports E Atiactions touristiques Port de péche ou de plaisance

H Voie Vélo Régionale (réalisée Ve
et en projet) i Ports ) \, Projets structurants

o



domicile r av ai | et sont four
tous les autres types de déplacements (Domicile
Etude/Ecole, Domicile Loisirs, Domicile
Accompgnement , é€) ®e sont g

En 2011, le SAR dressait le bilan suhgiah De plus, ces données refletent une tendance
qudayant ®t® not oi r e meohdervéa BUP Line PEridE @ ne dorribuerg a p a
de la desserte en transports en commun doivepta s - traduire fid | eme

connaitre une véritable accélération, urentreprises et de correctement mesurer les
changemet do®chel |l e dans réshiatddedifferenteLpoliiRicss comiighs S
de transports, leur organisation et leures déplacementdestransports.
financememnt

Ainsi, sel on | 61 NSEE,
Les efforts entrepris confirment la volont@iéplacements domitidwail en transports

r®gionale de favorisecol | 6esbPs sde®t abl RESAP
collectifs a La Réunion. Cependant en termes @gteint les 5,3% en 2016, soit 0,3%

part modale, les daffar me n @asencoré o n § 6 aantgtion.

per mi s ddé manigrenggnificative la part

modale des déplacements en transports eEn mettant en corrélation cette augmentation avec

commun. la population active, cela correspond a
potentiellement 1100 personnes supplémentaires

co m%w se d%placer}t Fn transportsecoll%ctlfsr pour se

Les transports en rendresurlurlludetravall do
d®f i ci't déi mage not amme 7Y % manque d

l'isibilit® glnocadencemendies r ®seaux, d6u
horaire et ddéune Vit es sceaphey@mmenbdlk@s ®plateténtsl e ¢
du manque doinfrastr uctdoniiceesvade® ddn®E&1s collectifs, Source

. . INSEE
En effet, les bus interurbains et de nombreuses

lignes urbaines sont tributaires de la congestiol
routiere, ne disposant pas de voie dédiée, ce ql
nepermet pas a ce mode de déplacement collect
deproposedl 6avant ages concur rt
a la voiture individuelle.
5,5%

Les transports collectifs mobilisent principalemel
5,4% 5,4% d

une <client | e dite ca
moyens de se déplacer. Aassitldiants et les 5,3%
scolaires sont ceux qui utlisent le plus 5,2%
fréguemment ce mode de déplacements. 51%

(@}
Q

En ef fet, - | 6®chel | 5% des
déplacements pour le motif étude et 22% pou
| 6®col e sont effectu®s ect i

Les donnéeatisponibles dans le SAR pour évaluer

|l 6®vol ution des prati 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 >de
déplacement, ne concergae les déplacements



Entre 2015 et 2016, awWec olbaser ®a! iad atsiiomd edse elf
et la formalisation par la Région Réunion de saches transports <coll ecti
Schéma Régional des Infrastructures et dedes évolutions suivamese 2015 et 2016

Transports (SRIT), des donnégaégugntaires

ont pu étre prises en compte. I Augmentation du [in®
TCSP de 13,9 km 88if7 knen 2016
Ainsi, en 2016, " 1 6®chelle de |67 1e¢e |l a par

' Augment®n du linéaire de lignes de bus

des déplacements en transports en commun )
de 679 km s&057 kmen 2016

représente 7%, dont 2% liés aux transports
scolaires. I Augmentation du nomb

Cela correspond a pres deD@OGIéplacements en. transportf en commun He2larréts
par jour, don6@® ddoentr e eux (t 058'@306@'@%9@ %OEIGX
confondus) se concentrent dans les territoires du ; 43 4 millionsle voyages en transports en

Nord et .@el d®Ohelslite des dmRtnléalisedeh 2016
nombreuses disparités sont ainsi constatées.

_ I 33,5 millias de kilométres effectués par
Si la part modale des déplacements en ransports  |eg transports en commun, tous réseaux

en commun est d eCINOR,or dr e ofiSndud dn%o16 ur | a
cette derniere peine a atteindre les 4% sur la
CASUD.

Concernant le SRIT, emlgbntient une série de

37 indicateurs visant a quantifier et a évaluer

| 6®v ol uti on des actions men®e s et l eur
conséquence sur le territoire.

Ces données et indicateurs plus récents, ne

per mettent pas doéavoir une Vi sion comparat.i
entre 2011 et 2016, mais contribuent a corréler les

tendances pour sui&re | 6®volution des mobil i
La Réunion.

Estival CarSud Alternéo Kar 06 C Car Total

Jaune

Nombre de lignes JE 69 50 55 64 16 318

Longueur totale djfsK] 420 1242 789 880 140 5057
ligne en km

Nombr e d @ksy 535 1871 2470 1790 963 8306
Nombre o 20,5 1,7 1,07 10,2 4,1 5,6 43,4

Vo) lelas s 0ksE millions  millions  millions  millions  millions " millions
millions

Tableau2 Synth se de | 6offr
Réunion, Source AOM/Exploitants
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RESEAU TRANSPORT EN COMMUN

Sainte-Marie

Réseau transport en commun

Gare routiere

— Lignes CIREST

—— Lignes CINOR

— Lignes TCO

— Lignes CIVIS

— Lignes CASUD
Lignes CAR JAUNE

Paysage
B Tache urbaine (2015)
[ ] Limite commune

Source: AGORAH, IGN Réalisation: Février 2017
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Afin de remédier a ce probleme, le SMTR a travers ses trajets, notamment en transports en

le projet STIR développera une solution de commun.
billettique interop®rable sur toute 106 1e, r
par |ldendesmbr ®seaux, et favorisant | Odusage

des supports sans contact.

Cette solution de billettique innovante permettra
| 6achat de titres de mani re cV¥assique (au gl
aupres des dépositaires, ou a bord), mais
également auprés de distributeurs automatiques
de titres, auprés de bornes de recharge-en libre
service, ou en ligne, via une boutique disponible

sur Internet. ] _ . N
Les données ou analyses visant a quantifier les

Le déploiement de cette solution nécessitgratiques de déplacements via la marche a pied ne

|l 6i nstallation de S y sént pas Jprésentesn flansa le XSAR (de €2014.e L
principal ement) mais @goaulteenieonits ,d 6 ®quriapveemesn t]so
bile t i que sp®cifiques daSMIR, il edtepossibiedd do@pardneodale b u s
(valideurs et pupitres de vente), dans les agencémportante des déplacements par le biais de la
chez | es d®positaires,matletapied es gar esé

En parallele de ces améliorations en matiere q_es deplacements a pied concernent des

billettique, i sbagil e 5.8 S |
bl ® i @b urs | fdlstances assez cotirtes (1, Kin'eR moyenne pour
PTo mat i quaux yagelrs Il n une dl?ljéfj}a de Praet de 16 minutes environ. En

est en ce sens pr®vu P e L
efe

L. : i quel qu Soci8 depI%cemeRt—u eftii
equipements au sein des bus et des arréts

implique trées souvent un minimum de marche a

Ecrans diffusant une informaticenaps pied (récupérer sa voiture, reprendre son vélo,
réel dans les bus (temps de paycour d®poser son enfant dans
correspondances, incidentsé)

é L a R®uni on, 25% de
Annonces sonores dans les basxet  déplacements, soit 680, sont effectués chaque
arréts jour a pied. Cela représentednr&fois plus de

d®pl acement s gubence tran
Ecrans diffusant une information sur les

sens ce type de déplacemsinte deuxieme le
t emps d 6 alest gares et ad an

. R plus utilisé sur le territoire derriere la voiture.
certains arréfs

QR Code sur | 6 e n s karmarche est gtidssée powr das metits variés et ce,
permettant, par | sOiri 9us e lesmt@ritpirgs. rCettetigpgasestn
smartphone et doun Béanagns Ipluscimportante: dans dap rggios idas
accés aux horaires temps réel des busHauts ou la part modale de la marche a pied atteint
desserviant | darr°t les30%.

Syst me doéinforma E hifsh maldTHJuhetabsEh‘&éjn?aﬂquée?!Ié‘trjottoirs, de
sous | a f or me doHHem?'nte‘?ne_n't”steﬁin®t_t0ns et
regroupera | 0ensembyedr ded® $node, BE,6% 'd3dkplaleménts a

nécessaires a la bonne planification deyeq concernent des motifs de loisirs et de visites



pour une distance moyenne de 2,2 km et unétudes correspondent quant a eux a un
dur ®e de 33 minutes. dépacemhentaw @mois.| , | 6®col e ou

L6i nt er mag adurante®conteme Ip IC6 e st pour quoi , une par
marche a pied et les transports en commurcourts est réalisée en voiture, et non a pied (12%

Léaccessibilit® pi ®t ondnees ad®plgaaceme mtout enr evso |
arréts de bus est donc essentielle pour Ik i | om tr e) . Léaccessibi

développement des modes alternatifs a la voituterritoire est donc perfectible.

individuelleEn ce senst pour en favoriser o )

| 6usage, |l es am®n atg e mél AAparait ging! P%%?a"mﬁh%e encpga%e de&r re°

doivent étre de qualité, sécuels@ssurer aux ar,nen_aglements continus, cor&fortable_s let
piétons une bonne lisibilité. sécurisés, notamment pour esservir les

équipements (écoles, administrations) ou encore
ptles g®n®r ateurs d
des zones dobactivit®s ®c

Les aménagements en faveur des piétons sohte S
inexistants en dehors des kogrdres (absence
ou largeur de trottoirs réduite, peu de traversées

pi ® onnes s®curi s®es, absence dé®cl airage d®
aux piétons).




Forét de I'Etang-Salé

B Parc National de La Réunion
—— Sentiers de randonnée

Paysage
[ ] Limite commune

Source: AGORAH, IGN Réalisation : Février 2017

CHEMINEMENTS PIETONS

Sentier Littoral
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rendant parfois ce mode de déplacements

. ®prouvant comme | 6avaidt
En sus des déplacements en transports collect%

. . ational Vélo la cé\Par le ministre charqé d%s
l a R®gion a mis en 1Tu Eﬂ@le e

¥ring | e &kt %P R MEN
- .__Iransports én 2 elief, en revanche, est
modes doux par le biais de la construction : . : . R

. L s . un obstacle majeuiNéanmoins, il est a noter
d 6 i ncturesadediéesuaux vélos.

gue la majeure partie des centres urbains

. . é)roposent un relief relativement plat et pourraient
Ces aménagements en faveur de la pratique du ai d6

! ) ainsi., par I bi, S

v®l o ont ®t® planifi ®s au Fr,aYers e | 6®l abor
. L germe tre le développement duvélo.

Plan Vélo Reégional (PVR) avec pour doubl

objectif De plusda démocratisation des vélos a assistance

électrique, change la donne et représente une

Faire du vélo un veritable outl rérﬁlle ogptortuniééepour le territeitees VAE

d. o,a m@ na g © me nt ¢ b a Ireprésentent deja plusm e’ 10 % des ventes
aisée, facile et sécurisée

P annuelles aux I(Dj S, 3 ;%),a 4 % en Allemagne
roposer un progr.a ank%triche, £¢% anedi soit plus de

dégageant une vision lus globale, , . e ek s
9ag P 9 10 % des vélos de ville ou vélo "molakted

coher'ente % prospectlvg pour Ia} I.Orat'queun marché qui croit de 50 % chaque année depuis
du vélo en mode urbain et périurbain,

terurbai ire régional 2 Vo V,lglus de cing ans (38 000 ventes en 2010, 23 000
Inferurbain voire regional avec 1a vole VeI, 5009, 15 0@n 2008, 10 000 en 2007...)
Régionale et du renforcemerdadiegés

de loisirs. : : fes s .
Par alilleurs, il a été démontré, que lemns

collectivités qui encouragent la pratique du VAE en

Malgré un réel engouement pour ce moyen de SO .
g 9 P y accordant une subvention a l'achat, il permet un

déplacement, la part modale des déplacements en . L : .
) . . . ; rabattement en milieu périurbain et s'accompagne
vélo est a ce jour relativement faible (2% de

dun transfert modal (voiture/VAE , répondant
déplacements), alors méme que prés de 1/3 des ( ) P

. : €galement a la demande d'un publ&cmuiiite
m®nages r®uni onnai s s&?é‘rstones%é]é(uej»)o@)s dgun ou de
deuxvélos (source : EDGT de 2016 du SMTR). '

Les habitants du TCO sont ceux qui utilisent le

plus le vélo (33%).

w3

Crédits photos AGORAHY 22

En ce sens, depuis plusieurs années,
aménagements en faveur des vélos
développesur le territoire (Voie \Rdgionale).
Ainsi, si en 199 ne recensait que 30 KIS
déitin®raires cycl ab ¥
en 2012, 145 km en 2015, puis 159 km en 1§
dont 110 km de Voie Vélo Régionale (VVR).
| 6ann®e 2017, ce S
supplémentaires qui devraient étre créées.

Un handicap souvent évoeuélien aveta
pratique du vélo sur le territoire concerne le relief



SAINT-DENIS

Voie Vélo Régional
oie Vélo Régionale SANT-PERRE

= [racé Voie Vélo Régionale

O{.O Tracé existant
o{.o Tracé réalisé
Of-o Tracé en travaux

Paysage

———  Limite EPCI

Route principale

Source : AGORAH, IGN Realisation : Février 2017
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3) Les déplacements alternatifs

Pour favoriser les intercaonex entre les Afin de changer de modele de déplacements et
transports collectifs et les modes doux, des projaigenter le rééquilibrage modal progressif, 10 aires
de d®vel oppement d e de Povditurage onteédalEnceht aunlegj@usentre 2011
Multimodaux (PEM) sont en cours. Ces PEM t 2016 correspondant
permettront de favoriser les interconnexions elaces de stationnements sur le territoire.

développeme intermodalité forte sur le territoire. _ i N .
Toutefois, ngak les ambitions et projets

A ce jar, la Région Réunion réalise le PEM deégionaux en faveur des transports en commun, on
DUPARC qui recensera a la fois des places dabserve une amélioration sensible mais
parkings relais, des places de covoiturage eimsuffisante des parts modales des différents
liaison avec les réseaux de transports en commumodes de transports.

interurbain et urbain.

Cependant ces chiffres sont a prendre avec
Le TCO travaille également sur le sujet avec |aécaution et a mettre enrétation avec
mise en place progressive de Zones| 6augmentati on progress
doAm®nagement s et d e réumionaaises i t i on vers |l es
Transports (ZATT) autour des p?les do®changes
ce, afin déopti miser Cé"i“me abéervq Sé"cl? qr‘%p'%'%‘?m“%’ usa g
transports collectifs et de réduire progressiveme‘fﬂ_nState_ q‘{e_ la part modale crles de,placements en
la logique de désgbement du teut voiture individuelle reste prépondérante et que

automobite. parallélement, celle liee aux modestitolet ,
aux modes doux stagnent dans le temps malgré
les efforts entrepris.

Graphique 4Répartition des déplacements a La Réunion par modes et par motifs

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Travail Ecoles Etudes Achats Loisirs Accompagnement
Modes collectifs (Transports en commun urbain, interurbain,scolaire et autres)
= Modes mécanisés (voiture, deux roues motorisés)

= Modes actifs (marche, vélo)
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AIRES DE STATIONNEMENT

Bertip Vauban - Universite
Aéroport D Saintg-Marie
iparc ainte-Suzanne

La Possessio /
A

Zac 2000 % X

Le Porsg g )

. Ve 4

Cambaie .~. e L2}
(D \

Quartier Francais

aint-Andre centre

Bras Panon

Saint-Benoit

La Saline » C@
) ) ) R)
Station Trois-Bassins—= 5

Station des Colimago

Station Saint-Louis Le Gol

Bel ar
Station Pierrefonds

Station Saint-Pierre
Aires de stationnement Station Téire Sainte
@ Covoiturage
Parking relais
RRTG

@ station RRTG
= Tracé RRTG

Paysage
Tache urbaine (2015) 0 :: 5 km

| Limite commune 4l

Source : IGN, AGORAH L -
Réalisation : Février 2017

Station Petite-lle

Saint-Joseph
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Wne,;, sécité - maximum- pour, Jdes
transports

Une complémentarité essuavec les
transports urbains

Un réeau maillé aux réseaux urbains et

Le SAR de 1995 avait identifié et inscrit un projet interurbains

de transport en commun en site propre entre Une fréguence éleyée

| 60Ouest, | e Nord et | 0EsUneaglitullehordir€en adBatioh avedd r
®t udes avait ainsi ®t® cpd ddsdins eeh dépfadements @O Pat €
un mode ferré, pernmtide faire circuler du fret population

sur |l oinfrastructure. Un confodptimal au sein des réseaux

Des ®conomies en terr
La prise en comaptdu transport de
marchandises.

Le SAR de 201Egalement inscrit ce principe de
transports en site propre entre-EBaiott et
SaintJoseph en le dénommaddéseau Régional

Transpor idé RRTG. . . .
de Transport Guide ou G Ainsi, ce projet de grande ampleur constitue une

La mise en T unprojetvishnt a R RPAP@tUNE tmajeure de structuratiome et
structurer le territoire en facilitant notamment |&€veloppement sdetransports en commun
déplacements interurbains. Le RRTG vise &pides, performants et confortables.
devenir un projet de déplacetheable articulé « .

. .Poune di stance gl obal e
avec les réseaux locaux de transports collecti ds . o
ernier gour but de connecter les principaux

des AOM concernées. . .
plles urbains entres eux, et assurer une desserte

Il vise également & gtrrer le tissu urbain de La régionale entrant en complémentarité avec les
Réunion au travers de certains principes détaillé&&seaux urbains.
ciapres, destinés a assurer le succes de

. R ) En s 0 asprpeaitiace wd principe ddims
| 6i nf rasavadirr uct ur e Hrraltia P P

le SAR, la Région Réunion a lancé en 2012 une



étude dani se en coh®r ence de | |Lé& etalisatombd pdlesdnalsmodaux,

projets de TCSP des Autorités Organisatrices de la desparcs de stationnemesntraux,
Mobilité (AOM)IetRRTG tel que prescrit dans ¢ des pecs de stationnement « relais »,
document de planification. y compris ceux en rabattement

compte tenu des ops prises par les

plans de déplacements urbains.
| 6®chell e du

Cette étude fut confiee a ARTELLIA et avait pour
objectif de f aitarimire@mer ger
tracé de référence du RRTG. Cette étape a été
men®e en concertation LeveRRT@esndambpliee desr A@l

et a permis de mettre en évidence gares ou stations desservant les principaux poéles
. _ urbains.
Des sections de tracés validées par les
AOM, Il assure également une connexion avec les TCSP
Des sections ou des réserves ont eététur bai ns via |l es pltles

formulées par les AOM et atsences autourd 6un nombre dbéarr°ts
compte tenu de contraintes foncieéres,ainsi une vitesse commerciale élevée.

techniques et environnementales. Ces . R |
sections ont fait ILé‘obf @Vs%l'et econdceer { gf’jlimé@rq'

d6®t udes plus appr Oa'ccblergllanF I%ssstations du RRTG et des TCSP est
donc un enjeu important que le SAR devra

accompagner.
En effet au cours de | 6ann®e 2015, une nouve
concertation a été menée auprés des commun&mpte tenu du nombre de stations 6 e st L
et AOM et a permis de consolider ledgace POl it i que doam®nagement

référence et identifier des éventveiiestes de 4 U O 1 | faudra envisage.
tracé par secteur déploiement du RRTG.

En 2016 | ors déun comit® de pilotage, ce trac
gue les variantes ont pu étre validés par les AOM
et autres instances.

Crédits photosRégion Réunion

Wl =

—
| S| | S— | | O 5>~ | S| SO | —HUNU0 | EUOOOOO00I | ROCR000e || COD0DBANNS | | FNFEECRO008 | KOOBMONERS|

Le SAR précise dans sa prescription N°26, re| S S
aux transports en commun (RRTG) et aux m¢s
de déplacement doux, la réservation des emp
nécessaires a : ‘

L a r®al i sati on
infastructure de type FGS

La réalisation a plus long terme (gt
RRTG sous une forme éerré



Le Trans Eco Express (TEE) est le programmee programme TEE se décline notamment au
développé par la Région Réunion pour fluidifier tieavers de 72 projets de TCSP, représentant 110
circulation et améliorer les déplacements ekm de voies réservées aux transports en commun.

transports en commun. . _ o
Plusieurs de ces projetschigtai | | eur s d

L6objectif est de met tdéjxétéeénlisB(suvr e progressi ve
un parc de bus propres et une gouvernance

spécifique du transport public réunionnais ainsi TCSP Pont de la Riviere des Pluies

que des voies réservées aaxsports en Shunt bus SabiargtPaul
commun de type FC®n transport en commun
en site propre (TCSB)caractérise a la fois par TCSP Rue de la GagtLouis

un matériel roulant efficiembetvoielédiéeaaux o ,
bus afinquecesd ni er s pui ssent nganpg(?ntl dg lla Ignper é 50N
espace qui leurs sont réserves. Reconstruction du pont du radier du

Dans le cadre du Trans Eco Express (TEE), les Chaudron StDenis

cing EPCI et le Conseil Départemental en tant TCSP ChaussBeyalé StPaul
gudAutorit®s Organi satrices de Mobi lit®s ( AC
ainsi que la Région Réunion se sont engagés dans | TCSP Entree OuesitPierrg

wed®@marche de r®alisationcghdicblofefial Acthidmb” €
Transporen Commun en Site PropreR)ICS

Figurel Per spective do6é®volution du | in®aire
TCSP
287 km 110 km
14,8 km
11,6 km
,O 0/0 O’O
55 oC o o)

2013 2015 2016 2030



Ces TCSP ont pour b u Une atténtiohn paBiculiere |dévea étne rpdrtaei sure

déam®l iorer | a vitessd O0che s i C wohsalaspmwdes de fransperts o mi
not amment aux entr ®es addaang gd éoan®yr naet nitoenr esi gsnuirf
axes les plus fréquenteés. liée aux déplacements en transports en commun.

Grace 2 i s b | Cela conforte et renf or
race a ces amenagements, lesbusetlescaSo i | it ® durable am®li o

gagpent en egformance et en régularité gt des pratiques intermodales.

deviennent de réelles alternatives a la voiture

individuelle. La rédlma des infrastructures de Auj our doéhui , pl usieurs
TCS$ combire” l a mise en TewnwraeedseBBN&fin déam®l i
entret dans le projet de développement deseffet, différents projets de TCSP combinés a la
transports en commun mené par la Régiomnéalisation du Monorail (partie intégrante du RRTG,
Réunion. notamment sur le sectéardEst) contribueront

~ a changer les  pratigues  modales actuelles.
Léensemble de <ces projets sodéinscrivent dans

renouveau technologique pour La Réunion afin de
répondre au mieux aux problématiques actuelles
en termes de congestion routiére.

Crédits photos CIVIS

o & 4 B B\
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Carte de synthese
de l'offre régionale des transports
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2) Une infrastructure de long telene
RRTG

Le SAR précise que le tracé du RRTG traverse ldéveloppe un nouveau mode de transport : le
principaux centres villes et permettra urMonorail, dans le cadre de son RRTG. Véritable
renouvellement urbain et wune densificatioransporturbaanu x per f or mances ¢
i mportante de | 6ordreddané&O0stlrogetmemd sllimig raei,t
des pl'les do®changes. surlefoncier.

Cette fonction est doaruatcaeent” pll a®v dlmptoiramnd @ ma
secteurs traversés par le réseau régional dproblémes de circulation de plus en plus probants
transport guidé sont stratégiques et présentent dssr certains axes, le développement du monorail
potentiels doéur bani s atappmaitcanmna Ei@iite sun cedaines portions et

_ ) ~ en particulier d-Bens. | 0ac
D®cl i n® | 6®chell e r®gional e, ce r ®seau, C

comme la colonne vertébrale des transports dna premi re phase op®r a
commun s ur e lprimortiad dansale uawoisimant les 14 kilométres, permettrait ainsi de
maillage et la structuration du territoire. relier Sairtglarie a Bellepierre (SBeris) en

mons de 30 minutes. Dés 2016, les études de

Dans le cadre de sa politique ,er.1 favelfr c_le?aisabilité ont été lancées par la Région Réunion
transports en commun, la Région Réunion, .\« de son déploiement

Figure 2 Tracé de principe du Monorail

Le monorail Administratif
w— Tracé du monorail —— Route principale

O Améts du monorail —— Limite communale

BERTIN
SANTDENIS  CHAVPFLEUR AEROPORT SANTE-MARE
o | / DUPARC LA RESERVE
— \ A | UNNERSITE DELAREUNION | —
T

— / /
\ \ - “w s“v‘ //

e
2
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Tracé de principe du RRT!

VRGN UNIVERSITE

GARE ROUTIERE DE SAINT-DENIS AEROPORT
DUPARC

SAINTE MARIE
LA POSSESSIQN ; 0. @ = _/SAINTE SUZANNE
ZAC 2000 " . . @

LES DANSEUSES

CAMBAIE /. o
SANTPAUL——@f

LA SALINE
TROIS BASINS - VILLE NOUVELL
LES COLIMACON.

LE PORTAIL

ETANG SALE LES BAINS

BELAIR
PIERREFONDS
SAINT PIERRE
SAINT JOSEPH
ETITE ILE

RRTG
= Tracé RRTG
=== \/ariante tracé RRTG mi-pentes
@ Pole d'échanges
@ Arréts RRTG mi-pente
Paysage
[ ] Limite commune

) 4

LA N "M agorah
Réalisation : Octobre 2017 0 6 km e bunanisie
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3) Un tracé le long de zoagscoles Il est important de préciser que les chiffres
et naturelles exposées -cbntrene concernent uniquement le

linéaire de zones POS/PLU par catégories,

_ _ . traversé par le traceé du RRTG.
Bien que longeant les zones littorales urbanisees,

le tracé de principe retenu pour le RRTG aura des; ne sodagit pas aux c i d

impacts egalement sur des zones foncieregyrfaces mobilisées par le tracé. En effet, ce calcul
agricoles ou encore naturelles. néa pu °ehraisod®fi MpcmdE ®si o

la majorité du tracé et du mode devant étre réalisé.
En effet, en corrélant la base de donnéeg | noest donc pas posSsSi
POS/PLU avec le tracé de principe du RRTG, il shprises relatives a chaque mode, la surface
possible de déterminer le linéaire de zoneggpjlisée par le tracé.

classées aux POS/PLU traversées RRT(8.
On obtient ainsi les données suivantes On observe ainsi que les zones les plus traversées

— par le RRTG, sont des zones agricoles et
Zones POS/PLU  Longueur RRTG en km naturelles avec respectivement KIm, &6 41,23

N 47, 16 km km. Le linéaire de zones urbaines traversées par le
RRTG so6®tabl it ciSerque/la 95 |
catégorie autres> correspond a plusieurs

\ 41,23 km zonages différents pour une longueur totale de

AU 6,72 km

U 27,95 km
Autres 11,39 km
Total 134,67 km

Tableau 3Linéaire POS/PLU concerné par le
du RRTG
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Tracéde principe du RRT&6 POS PLU

wAURAN UNIVERSITE

GARE ROUTIERE DE SAINT-DENIS AEROPORT
DUPARC

SAINTE MARIE

LAPOSSESSIQV _ . /SAINTE SUZANNE
ZAC 2009 (Y, ‘.;,
LAy f 7 }i) 2QUARTIER FRANCAIS
LES DANSEUSES e W /’a\% N 42
; FerTsgd N A SAINT ANDRE
& < l’, e
; i}

'J}‘% \ g‘;‘ BRAS PANON

CAMBAIE
SAINT PAUL:

EPERON

LA SALINE
TROIS BASINS - VILLE NOUVEI
LES COLIMACON.

LE PORTAIL

ETANG SALE LES BAINS

ETANG SALE Z.I LES SABLES

BELAIR /
: q (@ Yer, N
PIERREFONBS K l *' 4 k%ﬁ }); :‘\"J “"

SAINT PIERRE

/
/
i

TERRE'SAINTE
SAINT JOSEPH

PETITE ILE

RRTG POS / PLU
= Tracé RRTG [ A
s \/ariante tracé RRTG mi-pentes AU
@ Pole déchanges I N
@ Arréts RRTG mi-pente I N8
Paysage v 0 * 6 km
|:| Limite commune W zc MLmah_
Source : IGN, AGORAH  Réalisation : Octobre 2017 s
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rabattement permettant un acces au pole pour tous
les modes et évitant les points de conflit entre ces
derniers.

lIs concernent le plus grand nombre de flux. Les
En tant que poi ntlesce ndESppurles difierenisimedesde HREPG | i t ¢
ptles d 6 @stitue Uy eessemide souvent les plus complexes et les temps de
déinstallations per me tasieq {es plus longy |Issdgiyent eire gagines |
plusieurs modes de d®pS gerieemeliast aux HagpQte dllgtaue, -
| 6i nformation voyage u rinfognationvoypgeursh i | | et ti que oL

a des lserwces annexzs. En rts:al@nstltuent q On vy trouve également les services annexes .
;@9 alb emen ‘f €s I e Mt deq, il Rek UdhiRes UE retfalts TbtiPdfes 9 U O
onc amenager en fonction. dd®c hanges doivent i répondrp aal x

On peut ainsi identifier trois types de pole®lusieurs objectifs :

dé®changes : DRvel opper | 6Busage |

Les ptles do®chan ge sranspogs; eolieghis Pauy les distances

principaux ou interurbains ; importantes ;
Offrir une véritable alternative
Les ptles do®changes copacendaintes]| o ~ | ¢
urbains ; vitesse / confort /bfisé / régularité /
Les parkings relais. fréquence) ; L
Assurer la complémentarité avec les
Cette distinction et cette hiératiciiddes poles autres modes de transports collectifs
do®changes doit ainsi peintefsbainsred urhpigse mais ¢g@lementi r
fonctions et de proposer des aménagements avec les autres modes motorisés (parking
adaptés, efficaces et lisibles pour les usagers. relais / aire de covoiturage) et les modes
doux (stationnements oggl
Ces infrastructures supports ne sont pas cheminements pi ®tons e
clairement definies par le SAR Limiter la pénibilité lors des ruptures de
charges pour | dusager
correspondance ;
Assurer l 6i nformati or

Ces plles ont pour Vvocat sewiee agres degvoyageurs (billgtégees s
|l darticul ation entre | es infeenateors en tenops désl, @ien@kos, n t
venir sur le territoire (RRTG, Transports par cable, s gnal ®t i que, confort
TRAM du TCO é) avec des ngoedSetsi O nn tdeersu rshiatiUnast ioour
urbains. Pour cela, une localisation géographique | Proposer des lieux bien identifiés
periknt e du P!l e doé®chan g eaccessihilite, insestigne yrhaineg confert,

ainsi quoéun bon raccordem@®alyriatu®ér)®seau rout i

existant. Intégrer la dimension piétonne dans la
conception du Pl e df¢

Ces gares ont pour objectifs de réduire les temps r ®s e au X collectifs,

de déplacement pour offrir une véritable alternative | dautre, i eu doatt

a la voiture, de minimiser les ruptures de charges ptleé)
ent e |l es diff® r ents modes et déof frir des | i ai



Aménager en un lieu de vie en proposant Proposer des lieux lisibles mais pour

une mutualisation des usages et des lesquels les aménagements confortables
services connexes (commerces, services, et sécurisés peuvent étre relativement
espacesdeaoor Ki ngée) . frugaux et réversibles ;
Po s s i b ifftiri gquelquesd Gearvices
. o o d 6 h-prgxienité.
En fonction de sadligation sur le territoire (zone
ur bai ne, centre déaggl om®r ati on, espace
p®r i urbaine), des modesntange ppt anspent r ®eeg ami

et du contexte urbain domdRhdanges | eePdbheéeaiddO®c o
pourra prendre différentes formes et envergures.comprenardes modes de déplacement comme

] calisés les vélos (stationnement deux roues sécurisé et
Les aménagements réalisés depenmettre abrit®, VAEE&) ou les v®f

doatt ®nuer | a percept'af?e@de@t%gnﬂetmbn\’e de | a rupt.
charge (correspondance) pour dOusager. I'l's de

€galement proposer un cadre de qualité pour I€e lieu de connexion bénéficie a des usagers de

piétons proximité, ainsi des liaisons piétonnes autour sont
indispensables pour assurer un rabattement
confortable et sécuriseé.

Ayant pour vocation a répondre a des

dépacements urbains au sein des EPCI, ils sont/our asseoir la complémentarité entre les
la fois des portes do eti@ispodsecoligctifs evpatare indivisdeleg ynx ¢
mais également des lieux de rabattement vers degseau de parking relais a été identifié sur le
modes de déplacement lourds. territoire réunionnais par la Région Réunion.

Ces lieux concernent des flux moins importantd, & pour objectif de proposer un acces aux
des déplacements de plusrtes distances, transports en commun pour les usagers qui
notamment au sein des différents bassins de vieetr 0 VI ennent doespaces p

doivent répondre a plusieurs obijectifs : transports publics. Leur aménagement doit étre
réalisé dans la mesure du possible en amont des
d®vel opper | 0 us agezoned eushained 0ddrdes podre optirfeser
transports collectifs ; questions fonciéres émiter les impacts

assurer le rabattement vers les autresgnergétiques.

modes de transports collectifs interurbains

et urbais mais également avec les autres Ce€s €équipementioivent étre connectés aux
modes motorisés (parking relais / aire d@drands axes de cirdokat et a proximité
covoiturage) et les modes doux immédiate des principales stations de transports

(stationnements  vélos, cheminementscollectifsnotamment du RRP@ur assurer une

pi ® onsé) fonction de rabattement.
assurer | 6i nf or mat i I

IIs S dbivefit Tétre clalremen?3|gna|es d%pws Ies%xes
des voyageurs (billettique automatique a

routlers. Ldacc ssé.doit

minima, infornmati en temps réel,

entr ®e l a si rades®t i |
orientation, signal gpa g

w@ormatqons clalgaﬂsdn fonctionnement.



En lien avec la fonction de services que le parkingoyen terme, dof®2 ant ddor es et
relais assur e, | 6 aut o maddute de§asnbries d o i t pouvoir

les informations irdrées a son déplacement : R
informations sur le réseau de transport, billetter?téO mme l'es p'les do®chan

ou encore des services (petits commerces d:a 0 ', \r’] ent b ®In ®;_f:vc L er g d odu n
proximiteeé). es échanges entre les différents modes de

déplacementls Idoivent garantir des conditions
Léam®nagement de <ces ddblaackd nsgs etr eldadiasc c s @i hscp
dans une politique de mobilité au niveau régionéjalement une accessibilité piétonne sécurisée,
avec 20 parkmgelaisprévs sur leterritoire a confortable et diegtix transports en commun.

edits photosCINOR
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ZONES A FORT POTENTIEL D'INTERMODALITE

AQUANOR— 14 RIE DU CHAUDRON
VAUBA UNIVERSITE
GARE ROUTIERE DE SAINT-DENI AEROPORT

HOTEL DE VILLE SAINT DENI. DUPARC
COEUR RE VILLE ENTRE VILLE SAINTE MARIE

LAPOSSESSIO RURIEALLALARG \ AINTE MARIE
2AC 200 AINTE SUZANNE
AIME CESAIRE OTEL DE VILLE SAINTE SUZANNE
LES DANSEUSE
SACRE COEUR
MOULIN JOLI———
CAMBAIE -
GARE SAINT PAUL ’
SAINT PAU
PLATEAU CAILL Ol
SAINT GILLES LES HAUTS—&
\ A

SAINTANDRE

,—BRAS PANON

EPERON '
! q.

SALINE PRISAMI
MAIRIE TROIS BASSINS:

LA SALINE

P

TROIS BASINS - VILLE NOUVE
LES COLIMACONS
MAIRIE SAINT LEG
STELLA
PITON SAINT LE ‘,
LE PORTAIL

ETANG SALE LES BAINS "\';,\‘
ETANG SALE ‘-'-'

e e)

ETANG SALE Z.I LES SABLE:

o
LE GOL "\

PIERREFONDS NS

GARE ROUTIERE DE SAINT PIERR &-‘

SAINT PIERR

GARE URBAINE DE SAINT PIERRE

TERRE SAINTE SAINTYOSEPH MAIRIE DE SMNT PHILIPPE

@® Pole primaire EGLISE PETITE ILE PETIYE ILE

@ Pole secondaire
= Tracé RRTG

&) Co-voiturage

Parking relais

Paysage s
[ Limite commune

Source : IGN, AGORAH # nlHu;

Réalisation : mars 2017 AR
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A6 Renforcer le maillage routier
rellant certains poles et quarsier

A. Infrastructures de transports et urbanisatiaine logique
indissociablée?

: L Aussi, la livraison de la route Té@sarina
1) Evolution de la densité autour des, N
) également contribué a augmenter les
Stations du RRTG déplacements pendulaires et modifier

| organi sation g®n®r al e

Le SAR de 2011 faisai-gytefit, flivrai9of YeNaCroutthdedtifabiaS @ t |

principalement opérée le long des infrastructur(lag?jls augmenge nsi bl ement | dur b
de transports. Les routes sont\eioBicest du linéaire ou aux abordstdbangeurs

porteuses daéveloppementbain en particulier

aux abords des échangeurs. Cela peut se démontrer & la fois

cartographiqguement mais également en analysant

La r®alisation doinfraseidctivirses Hél §%'d6Fe nk
incidence directe surpymh8 fPathid de Bohstruiredcd tralaif fethill®
territoriale. Pour exemple, le renforcement d&-aprés a été mené dans des rayons de 3,5 et 10

l'dattractivit® r ®&sitede ndu®irHefautebEsamhrifsE S t sOest
gr ©ce aux travauDeniskee | 6entr ®e Est de Saint

a la livraison de la 2*2 voies entreBSaoit et
SainiDenis.

Graphique :Fvolution de la densité autour des stations du RRTG entre 2011 «
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Evolution de la densité de logement entre 2011 et 2017 aux
abords des stations du RRTG

I | I\ Saint-Suzanne
LaPossession\ Bertln

’ Vauban /j

Quartier Francais

TRV N | Universite’ 7l i)
Y Y / :{\!ercl) ort ‘ ) arc 7l s —St-Andre centre
iy | W o g i )

Bras Panon

Saint-Paul
y St-Benoit
Eperon —¢
Y
La Saline >
gu
Colimacons (~
il f\; b
Saint-Leu Portail a0
1 ',,%’, L
l// / ‘/‘3 }7 N\
i |
SN
Etang-Sale Les Bains II il
Etang-Sale
Saint-Louis Le Gol ’
Pierrefonds a0
b 5 R VIR
Saint-Pierre X B
Terre Sainte
Petite-Ile Saint-Joseph
Densité de logement
- 80
® Station RRTG 60
— Tracé RRTG
- 40 A
Il Densité de logement en 2011 20 0 7.5 km
[ Densité de logement en 2017 0 Sources: AGORAH | IGN

Réalisation: Décembre 2017
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Station RRTG Densité 2014n logement par hecta Densité 201&n logement par hecta

Station Etan&ale Les Bains 15,8 16,4
SaintJoseph 57 5,9
Le Port 27,2 27,3
ZAC2000 4,1 4,2
SaintMarie 40,7 50,5
SaintPaul 15,3 15,2
Aéroport 1,0 1,0
StAndré centre 11,6 11,5
Station Terre Sainte 16,1 15,5
Vauban 70,5 67,7
Station Saintouis Le Gol 4,0 10,4
Station des Colimacons 4.8 5,5
Station Petitéle 8,2 8,3
Quartier Frangais 13,2 13,3
Bras Panon 6,6 6,6
Duparc 7,0 7,2
Université 45,5 49,6
SaintSuzanne 11,9 16,9
Station Etan&ale 0,0 0,0
Gare routiere Senoit 16,5 15,4
Station Pierrefonds 6,5 10,3
Station SainPierre 36,5 36,7
Station SainteuPortalil 12,9 12,3
Bertin 34,3 35,5
La Possession 24,8 27,0
Cambaie 1,4 1,3
La Saline 7,3 9,0

Tablea 3: Evolution de la densité en logements par hectare entre 2011 et 2017 autour des stations RF

Dans sa prescription 9.2, prescription relative aminimales pressgiar le SARL est a noter que
densités desouveaup r o j et s d 6 ur b ceetteidsnaité esb atteirdeacar es futures stations
|l es centralit®sle &R | dar matowrvee n tuprrif@siom & & ® geuti p
précise que la densité minimale des projetstructurants et également prés du boulevard sud
déurbani sat i ondegentalité, g uoé des pombreux prograimnies ammobiliers sont

estde6 | ogements ° | 6hecptésente, dans un rayon de

500 metres autour des gares routieres, des

stations du RRTG et des TCSP. Hormis ces stations ou la densité atteint les 50
l ogements ° | 06hectare,

Il est présenté-drssus les différentes densités des stations du RRTG est de Ifkhémts a

autour defuturestations du RRTG. On constate | 6 hect are en 2011 et de
gue seules les stations de Sdliatie, Vauban et en 2017, soit une évolution de 6,8%.

Université atteignent les niveaux de densités
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2) Evolution de la densité autour du | Evolutiode la densité dans un rayon de 3
km autour de la RDT

TCSP a Saibtenis

Le cal cul de | a densi [@gnlhs Densité 201: Densité 201 Evolution

dans un rayon de 500 meétres autour (logement/ha (logement/ha

Les Avirons oW 11,0 7,80%

Saint Leu 8,8 9,7 10,81%
Saint Paul 1g§;t 13,2 3,81%

Trois Bassins ! 4,71%
Evolution moyenne de la densité 7.11% 7

Tableau 4Densité dans un rayon de 3 kilométres
autour de la route desnarins

On constate que la densité était de 36,6 legeme
| 6hect ar e B togerdeitd &

| 6hectare en 2017, SO

pé&iode. Ce chiffre reste en deca des prescriptic

fixées par le SAR.

La densité moyenne constatée en 2017, dans un
rayon de 3 km autour de la routBadesrinest

37,5- de 10,84 |l ogements ~ |
étudiée, la densité évoluewrenme de 7,11%.

38,0+

37,0
36,5 . . On constate donc une augmentation du nombre de
= Saint-Denis
36.0- l ogements et de | a dens
prédéfini.
35,5-

Densité | Densité
2011 2016 14,0

Saint-Denis 36,6 38,5

Graphique :@ensité dans un rayon de 500 12,07
metres autour du TCSP de-Bainit 10.0-
3) Evolution de la densité autour de Iz
. 8,0 -
route de¥amarins
. . = Densité 2011
Le SAR de 2011 mentionnait que la route de 6.0 (|Oger'nent,ha)
Tamains avait .augmente les deplacements . = Densité 2017
pendul aires et avait 407 (logement/ha)o N
territoire, la pression et la spéculation fonciere. 20
Afin de quanti f iTamaringd 0 i 0.0-
sur | 6ur banisation L s u
R ¥ C D
| 8®v ol ut itéoautoudde lalrcate a é&én é\&% & %;§’ ;&Q(b Q}rz?’%\
effectuée. La méthodologie a consisté a quantifi & & &
| 6®vol ution de | ab5dtens N e

10 km autour de la ralgsTamarins

Graphique :Densité dans un rayon de 3 kilomé
autour de la route des Tamarins

3Route des Tamarins
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| Evolutiode la densité dans un rayon de 5 km autour de la RDT

Commune Densité 2011 (logement/ha Densité 2017 (logement/ha) Evolution
L'Etang Salé 7,62%
Les Avirons 7,37%
Saint Leu 11,35%
Saint Paul 4,08%
Trois Bassin 5,25%

Evolution moyenne de la densité 7,13%

Tableau 5Densité dans un rayon de 5 kilométres autour de la route des Te

La densité moyenne constatée en 2017, dans un rayon de 5 km autour detaaousstdes 9,62
|l ogements ° | 6hectare. Sur |l a p®riode ®tudi ®e

On constate donc une augmentation du nombre d

14,0

12,0

10,0

8,0 -
= Densité 2011 (logement/|

6,0 - m Densité 2017 (logement/|

4,0 -

2,0 1

0,0
L'Etang Salé Les Avirons SaintLeu  Saint Paul Les Trois
Bassins

Graplgue 8 Densité dans un rayon de 5 kilométres autour de la route des Tamari
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| Evolutiode la densité dans un rayon de 10 km autour de la RDT

La densité moyenne constatée en 2017, dans un rayon de 10 km autour @arzarmestdks9,98
|l ogements © | 6hectare.

Sur la période étudiée, la densité évolue en moyenne de 6,74%. On constate donc une augment

nombre de | ogements et de | a densit® dans

Commune Densité 2011 (logement/t Densité 2017 (logement/l Evolution
L'Etang Salé 7,22%
Les Avirons 7,54%
Saint Leu 11,38%
Saint Paul 4,47%
Trois Bassins 5,26%
Saint Louis 6,68%
Le Port 1,37%
Saint Pierre 8,78%
La Possession 7,93%
Evolution moyenne de la densité 6,74%

Tableau 6Densité dans un rayon de 10 kilométres autour de la route des Tamal

18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0 -
2,0
0,0 -

1 Densité 2011 (logement/h
m Densité 2017 (logement/l

Graphique :@Densité dans un rayon de 10 kilométres autour de la route des Tamarins
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Dbune mani re g®n®s al e,
®vol ution md% emra 011lded e nv
2017 dans des rayons de 3, 5 et 10 km autour de

la route deBamarins En

® & ® cpheaunt g ecso n s ti anttesrr co
I mayannes et longues distances.

2017, le réseau routier aRéanionse

compose de la fagon suivante

Une évolution du nombre de logements est ainsi
observée Toutefois, ces chiffres ne permettent
pas doéaffirmer qudune
augmentation de la pressmmobiliere a été
constatée.

S

L6®vol ut i onrdelp dessighns ke
zonesétdi ®e s
L a poursuite
remarquable depuis 70;ans

Des opérations amouvellemeumntbain

Des constructions en dents creuses en
raison de lagssion fonciere

La pr®f ®rence doéur ba
ZPU comme sollicitée par le SAR
Léaugmentation de
gares dans les zones urbaines de la ZPU

dodune

| a

Toutefoi s,acejour,ane tizaheda ot er
d Yne sobhtgpamicseme A(fR LU d e

document s
compatibles avec le SAR.

393,3 kilometres de Routes Nationales
(RN), dont 143 kilomeétres de 2x2 voies.

P &R Wonpihbili€Npre ¥& 80 RN fui ©
forment principalement une ceinture
autour de la partie littorale, méme si
qguelques n e s d léese (RNS dite e |

g | 0 BRieBde Cilaos et RN3 dite Route des
p enotammenliae X p | i qu epr| g nes)

desservent I

ur bani sati on
722 kilomeétres de Routes

Départementales (RD), dont 50% se
localisent en zone de montagne. Elles
desservent en priorité lepanies vers

nil €8t itbanu t aamplesedRPA4LOditH e6s
Route de La Montagne, RD48 dite Route

denbSat®ziae@dour des

2 345 kilométres de Routes Communales
(RC(},J:Oénplétant ce maillage routier.

per mettre | 0am®l

projets suivants ont étés menés ou sont en cours

sur ledrritoire a savoir

Le SAR mentionne dans son diagnostic en 2011
«Le maill age de
n®cessit® m° me au
financement et du phasage a longsterme

vV u

La conception du réseau routier doit permettre

La coception dans uneptique de
mafrise du développement urbain et

doam®l i oratiagn de | a

La hiérarchisation du réseau primaire en
donnant a cekii sa vocation initiale

4Zone Pr®f®rentielle doUrbani

La Nouvelle route du Littoral (NRL) entre
La Possession et S&iahis

La Nouvelle entrée Ouest de Saint Denis

| 6ensembl| NEOHErantela requalificationgurbaing g ¢

d e la RN |y baraghgis, (Saus maitjise

débouvrage de | a com
Denis)
L6O®lI argi ssement -du pc

Denis, maillon de liaison entre la N.E.O et

la N.R.L
qualit® de vi e
La fluidification de

la RN6 (boulevard Sud de-Beinis)

La fluidification des RN1; et 2

sati on



Le nouveau pont de la Riviere des;Galet Aussi, la réalisation de ce maillage intermédiaire
doit faciliter la mise en relation des basses de vi

Le pont d e-Pdulp ®t ang t&x?en %&rbldhént les extensions udhamas

Les d®viati ons doagdgelsom@@?5¥f6h't®s et ain:
dour banicemdirus. on quasi

Contournement et entrée Ouest de

Saintoseph : La I|vra|s.on de la [oyte 'Qama.rlnsn 2009 a
permis dobéinitier une pr

Contournement N&st de Samnt maillage intermédiaire par la mise en place des

Pierre a 2*2 voies ; échangeurs suivants quipoetr mi s déas s

_ role de liaison entre les bas et les hauts du
Contournement du Tampon, en lien;q igire

avec les travaux sur le col de Bellevue

envisagea long terme Echangeur de Plateau Caillou permettant
o la desserte des quartiers de Fleurimont,
Contournement Ouest de -Baite, Platau Caillou ou encore le Bernica

envisagé a long terme ;

Echangeur de | 6Eper
desserte deésaint Gilles les hauts, le
guartier de Tan Rouge ou encore le

Déviation haute de SBemoit en
lien avec la RN3

De nombreuses améliorations sont en cours ou quartier, de | 6Eperon

réalisées sur le réseau primaire afin de rendre a ce

dernier sa vocation principale de transit et de Echangeur de | 6 Er mi

liaison avec les pdles urbains. l i ai son entre |l es pl
guartiers de la Saline les Hauts

Toutefois, au vV u de | 6i mportant phasage p ou

améliorer le réseau primaisephi€nomenes de Echangeur de Trois Bassins assurant la
congestion routiere aux abords des centres liaison vers la@itle Trois Bassins et les

ur bai ns ri squent de Sq%frtférg(?enatséﬂ;ﬁe avec
| augmentation de | a d®mographie et du taux

motorisation des meénages. Echangeur des Colimagons permettant de

relier Saidteu, Trois Bassins, les
quartiers de la Grande Fontaine et la
Chaloupe Saingu;

Le SAR de 2011 faisait état de lasitéces Demechangeur de Stella assurant la
doam®liorer |l e maillage 1ifsHnteht® saint ed @qfeﬂﬂ@ydua T
réalisation de barreaux de liaisons entre les bas et Plate ou encore de la Chaloupe Saint
|l es haut s de etléegalerheet pat e elﬁ@unlon

| 6i nterconneXxTanmanns av e ¢ Ia route des

Ce maillage intermédiaire doit permettre Echangeur du Portail permettant de relier

notammende lever les insuffisances du réseau Piton Saififeu a Saitteu et egalement

primaire en donnant & ce dernier sa vocation aux Avirors

principale de transit.



Echangeur-Sald essutarit Hat a n ¢ Déviation haute de SBEmoit a 2*2
Il T ai son entre | es Avi wvoess, | 6Et ang Sal ® |
Hauts etélesBaBL ang Sa

R , , , Contournement du Tampon '
Léam®lioration du mai |l | age routier i nter m®di

soest principalement 0p®nRe,sibios(d) efd Erhrd Bois €

(¢ , | e p aiaRluta deFamaringt des o n d €g i+ contournement NordeESaint
ses echangeurs.

Pierre

En sus de ces améliorations, le maillage o

sécurisation comme les différents travaux mengs & Col de Bellevue dans le cadre de la

sur la RN5, route de Cilaos, ou encore la liaison Saimierre Col de Bellevue

réalisation de giratoires sur la RN3 au niveau de la o o

Plaine des Palmistes ou encore la livraison en Sécurisation deN& en acces a Cilaos

2017 dounees durctemiellagoargue 60 a ¢ o o .

a SantAndré afin de fluidifier la circulatisrieda Amglioration de la liaison Bas Haut a

secteur. | 6 ®changeur | eTroBar r a
Bassins

Pour renforcer ce maillage, les projets suivants

sont ° | 6®t ude conf or m®meRedménageménode lla Bi®ta &atmiseo N d

do®toffer | e:maill age i ntedsemiBdelaNL €

Sécurisation de la D41 en liaison avec le A

Contournement de | 6

r ntagn . L
secteur de Montagng passage a 2*2 voies a long terme
Sécurisation de la D48 en accés a

. Maillage de la plaine entre les trois poles
Salazie g P P

Saint Piersaint_ouid_e Tampon par
La cr®ationD386une

Contournement Ouest de -Baté a .
. voire ND39 avec un nouvel

2*2 voies et l i vraison .l on erme doune
rocade echangeu‘% sur la N1 H1ans le cadre
de laréalisatiole la ZI n°4 a
. N SaimPierre .
Cr®ation doun neuvel ®changeur Saint
André . :
Prol ongement viairt
Compl ®men't de I6®changeurBOUIaeV@rfj%agli N2 et
D48;

Réalisation du Bras de la Plaine

Requalifican de la N3 en entrée de de la D400

Ville;
Troisieme pont en franchissement de la
Riviere des Marsouins a 8&noif

Réalisationbdu n pont sur
de Cilaos en lieu et place du
radi er actDeexlet ent |
la Riviere Saihbuis.



Les améliorations prévues ou réalisées pouwronstructions structurantes comme la Nouvelle
étoffer le maillage routier intermédiaire devrRoute du Littoral. Il apparait important également
per mettre de mettre @dmama@lvirer elresl ediniafi®rleangte
barreaux de liaisons inscrits au SAR. Toutefoispibur les prochaines années des phénomenes de
est observé une priorisation des aménagementabattements obligés vers le réseau primaire afin
en faveur du réseauimpire avec des  de réduirson engorgement.

Figure 3 Synthese des aménagements prévus stitoleefeSource diagnostic préalab
SRIT, Région Réunion
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